CONCLUZII

La cultivarea soiului de capsun Honeoye indicii biochimici ai fructelor sunt
influientati atidt de cantitatea de apa administrata la irigare, cit si de conditiile
climaterice (precipitatiile, temperatura aerului, umiditatea aerului, evapotranspi-
ratia, radiatia solard, prezenta vantului). In experimentul dat factorul de cantitate a
apel administrata la irigare a predominat.

Concomitent, din punct de vedere a productivititii capsunului, de importanta
radicald este cantitatea de apd utilizata de catre plantd pe tot parcusul perioadei de
vegetatie si in special cantitatea optimd, in cazul dat varianta 3 cu mentinerea umiditatii
solului la 75% de la capacitatea de camp. Pentru varianta 3 ii revine 2,47 t/ha de masa
uscata, pentru martor 1 — 0,99 t/ha, adica de 2,49 ori mai putin, pentru martor 2 — 1,89
t/ha, adica de 1,3 or1 mai putin. In cercetarea data indicii biochimici principali de
glucide si masa uscata a inregistrat valori semnificative in varianta 3 — cu pelicula
neagra si cu irigare (mentinerea umeditatii solului la 75% de la capacitatea de camp,
care a prezentat rezultate cantitative si calitative inalte ale fructelor de capsun.
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INTRODUCERE

Utilizarea biomasei are un viitor remarcabil, in special in calitate de biocom-
bustibil. Se cer eforturi considerabile pentru a substitui petrolul cu alti combustibili, de
exemplu, cu biocombustibil. Biocombustibilul se fabrica din uleiuri: in America — din
ulei de palmier; in Brazilia — din ulei de soia; in Europa — din ulei de rapita. De exemplu,
in Germania in fiecare an se produc 1,3 min tone de biocombustibil din ulei de rapita.

in timpul de fatd in Europa se produc aproape 2% de biocombustibil din
consumul total. Catre a. 2010, in conformitate cu Directiva 2003/30/EC, produ-
cerea si consumul de biocombustibil va constitui 5,75% (sau 13 min tone), 1ar catre
anul 2020 - 20%. In total, se prevede o crestere de aproximativ 6,5% a surselor de
energie regenerabild pdnd in anul 2010. Este evident cd ponderea cea mal
importanti o constituie energia obtinutd din masa biologica [1].

In Republica Moldova o importantd deosebitd se acorda culturilor olea-
ginoase, inclusiv si cultivarii rapitei. Producerea biocombustibilului din ulei de
rapitd in republicid (sau utilizarea directa a acestui ulei in calitate de combustibil),
poate fi realizata folosind experienta tarilor UE si prin atragerea capitalului strain $1
(sau) autohton in construirea si asigurarea functiondrii unei fabrici de producere a
biocombustibilului. Intru realizarea acestor obiective este necesard intocmirea $i
aprobarea unui program, care ar include toate aspectele legate de producerea Sl
utilizarea biocombustibilului din ulei de rapita [2].

Arderea biocombustibilului este la fel ca acea a motorinei, Insa nu contribuie
la “efectul de serd” datoritd ciclului inchis de reciclare a uleiurilor s1 gazelor
rezultate in urma arderii. Emisiile de esapament sunt mult mai favorabile decat cele
ale motorinei, exceptic NOy. Aceasta exceptie se datoreazi continutului de oxigen
molecular in combustibilul vegetal. Biodieselul nu produce fum dens $i negru in
comparatie cu motorina [3]. .

Lucrarile publicate in diferite tari asupra emisiilor poluante in cazul folosiri
combustibililor din uleiuri vegetale si derivatele acestora sunt destul de sofisticate.

Schumaker L. et al.[4] au studiat emisiile motoarelor la patru tractoare. La
alimentarea cu metil ester de soia emisia de CO scade de la 0,667 la 0,04, iar de
CO, nu are o tendintd pronuntatd; emisia de NOy sporeste de la 843 ppm la 1006
ppm. Opacitatea scade de la 15,6% la 8%. Oxizii de azot tind sa se micsoreze, cand
motorul este alimentat cu amestec de 10-40% biodiesel si motorind in comparatie
cu 100% motorina sau 100% biodiesel.

Geyer S. et al.[S]au comparat motorina cu un amestec de 25% de ulei de
floarea soarelui cu motorina si metil esterul de floarea soarelui. Metil esterul
produce mai putin fum, decat amestecul cu motorina si decat motorina pura.

Wagner L. et al.[6]au aratat ca toate emisiile, cu exceptia NOy, a esterilor au fost
echivalente cu cele ale motorinei. Fumul la folosirea metilului a fost putin vizibil chiar
si in conditii de sarcind. Bioxidul de carbon, monoxidul de carbon i emisiile de oxigen
au fost similare pentru toate patru tipuri de combustibil studiate. Fumul vizibil a fost
mai jos pentru metil si etil esteri la sarcind plind in comparatie cu motorina.

In lucrarea prezentata obiectivele cercetérilor privind poluarea atmosferei cu gaze
de esapament a motorului cu aprindere prin comprimare (MAC) au fost urmatoarele:
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e de a compara emisiile totale, inclusiv hidrocarburile (CH), monoxidul de
carbon (CO), bioxidul de carbon (CO;) si emisiile de particule (fumegarea) in
cazul folosirii ca combustibil a motorinel, biocombustibilui in amestec cu
motorind, biocombustibilului pur s1 ulewului de rapita pur;

e obtinerea datelor privind emisiile poluante pentru diferite sarcini si turatii ale
motorului.

MATERIAL SI METODA

Incercirile s-au desfisurat conform GOST 14846-81 si GOST 17.2.02.-98 pe
standul KI 13638 GOSNITI. Standul pentru incercari reprezinta o instalatie complexa
prevazutd cu o frana electrica s1 aparatura adecvata pentru masurari de precizie in
contextul desfasurarii experimentelor (fig.1). Motorul D-241L, folosit pentru incercari,
este un motor diesel cu mjectie directd. Caracteristicile motorului sunt urmaétoarele:
motor diesel cu 4 cilindri s1 in patru timpi; presiunea de injectare 17,5 MPa; injector cu
4 orificu cu diametrul 0,23-0,34 mm; alezajul 120 mm; cursa 120 mm; raportul de
comprimare 1:16,0; racire cu lichid; puterea/turatie 58,8 kW/2100 min™* momentul
maximal/turatie 270 N-m/1400 min™":

......
................
||||||||

Turatule arborelur cotit pen-
LT D SRRl tru fiecare misurare au fost stabilite:
' & a 1000, 2100 min™': sarcinile moto-
e e e Pentru efectuarea incercirilor expe-
L R # rimentale in calitate de combustibili

Rl BRI  l 82), amestecuri de motorind cu bio-

~

A 8 combustibil in urmitoarele: ra-
2 porturi 80/20/ (B20), 50/50 (B50),
N\ g 25/75(B75), biocombustibil pur
Fig. 1. Instalatia experimentala 0/100 (B100) si ulei de rapita pur.
Amestecurile de combus-
tibili au fost preparate in proportii gravimetrice dintr-un singur lot de referinta -
biocombustibil s1 motorina.
Biocombustibilul s-a obtinut prin tehnologia de transestirificarea uleiului
de rapita cu metanol si catalizator bazic [6].
Caracteristicile combustibililor studiati sunt prezentate in tab.1
Dupa proprietatile sale fizico-chimice, ulewulide rapitd se deosebeste esential
de motorini si de amestecuri de motorind cu biocombustibil. In primul rand are o
vascozitate mare care determind finetea pulverizaru si calitatea arderii uleiului in
motor. Vascozitatea uleiwurilor poate fi diminuatd prin amestecarea acestora cu
motorind sau prin incalzire. Pentru realizarea experientelor s-a proiectat si s-a
fabricat un incalzitor electric de tip automat pentru incdlzirea uleiului de rapita
(temperatura 75° — 80" C) péna la debitarea lui in motor.
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Tabelul 1
Caracteristicile de calitate ale combustibililor studiati

Numarul C e \_/ascom_t a}ea Temperatura de | Densitatea, Cenusa
robei i CHICEIISE inflamare, °C g/cm’ sulfonata, %
P 20 °C, cSt, |
| Proba Ne | Motorina L b 71 | 0834 | norma
Motorina 80%
| Proba Ne 2 Biocombustibil, 20% | 0, £1 3 oa | i
Motorina 50%
Proba Ne 3 | Biocombustibil, 50% | 9,51 | 60-63 | 0,862 | -
Proba Ne 4 | Biocombustibil pur | 22,37 | 64 0,900 e
ProbaNeS|  Uleiderapiti | 75,58 >100 | 0915 0,0225

. s < B 5 e . . . " . e
Masurarea emisiilor de gaze necesitd monitorizarea concomitentd a emisiilor

gazoase s1 de particule. Gazele de esapament au fost analizate privind continutul de
hidrocarburi, CO, CO; si emisia de fum cu un analizor CARTEC CET-2000

(produs in Germania) conform SAE J 1003.

REZULTATE SI DISCUTII
Problema de baza ce urmeaza a fi solutionata in vederea utilizarii combustibilului

din uleiuri vegetale si derivatelor acestora in calitate de combustibil alternativ este
modul in care acestea influenteaza asupra emisiilor din gazele de esapament.

Rezultatele cercetarile experimentale efectuate evidentiazda performantele
energetice si1 ecologice ale motorului cu injectie directd D-241L alimentat cu
diverse tipuri de combustibil.

Este cunoscut faptul cd la incalzirea uleturilor sau grasimilor se formeaza
compusi volatili ca aldehide si cetoni. La incercarile pe stand a motorului alimentat cu
ulei de rapita si cu amestecuri de motorina si biocombustibil se simte un miros specific
de ardere a grasimilor, care se explica prin prezenta aldehidelor nesaturate (acroleina).

Emisia de fum reprezintd o suspensie de particule solide intr-un mediu gazos,
produse in rezultatul arderii incomplete a materialelor combustibile. Rezultatele
obtinute releva faptul ca, o data cu modificarea turatiillor motorului, emisia de fum
(transparenta gazelor de evacuare) se schimba neesential si variaza in limitele: la
turatiile de 1000 min~ — 80-85% si la turatiile de 2100 min™-83-84%. Tipul de
combustibil nu influenteaza esential la procesul de fumegare a motorului.

Emisia de CO, nu se clasificad ca emisie poluantd nociva, insa favorizeaza
esential ,.efectul de serd”, fenomen legat de schimbarea climei. Concentratia CO;
depinde de regimul de functionare a motorului si este direct proportionald cu
consumul de combustibil care caracterizeaza sarcina motorului (fig. 2).

Odatd cu majorarea sarcinii motorului de la 0 pana la 86%, pentru toate
varietatile de combustibil studiate, emisia CO;, creste de 3,0-3,5 ori. O majorare
mai esentiald s-a stabilit la functionarea motorului pe ulei de rapita pur. Orice
micsorare a nivelului emisiei CO, este legata de micsorarea consumului de
combustibil (a sarcinii motorului). Biocombustibilul pur asigura o sciddere a emisiei
de CO; de 1,88 ori, in comparatie cu motorina pana la sarcina motorului de 50%Pe.
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o == Motorina 80%
’; Biocombustibil 20%
S 4 Motorina 50%
:g Biocombustibil 50%
3 senzdzz= NMOtOrna 25%
e Biocombustibil 75%
=sit== Biocombustibil 100%
1
=== [Jlci1 de rapita
0

O 25 50 75 86

- Sarcina motorului, P, %
Fig. 2. Emisia de CO; in gazele de esapament in dependentd de sarcina motorului

Emisia de CO care se formeaza la arderea incompletd a amestecului de carbu-
rant In camera de arderea a motorului odatd cu majorarea sarcinii lui se micsoreaza.
La sarcina motorului de 75%Pe emisia de CO se micsoreaza de 3 — 3,5 ori in com-
paratie cu mersul in gol, fapt conditionat de arderea mai completid a amestecului
carburant (fig. 3).

018 = —

0,16 + —{ === N otorni

0.14 1

0 ] 2 - Moton'nﬁ 80%
- Biocombustibil 20%
S 0,1
- Motorma 50%
-5 0,08 Biocombustbil 50%
S
= 0.00 +— i Motoring 25%

0.04 Biocombustibil 75%

0,02 + == Biocombustibil 100%

0
0 25 50 75 R6 =& Uleide rapita

Sarcina motorului, Pe%
Fig. 3. Emisia de CO in gazele de 'esép_afn-ent in dépenden‘;ﬁ de sarcina motorului
La tfunctionarea motorului pe ulei de rapita pur concentratia de CO este mai

superloara, ce caracterizeaza procesul de ardere incomplet a amestecului carburant
(ule1 de rapita — aer).
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Biocombustibilul s1 amestecurile de motorind cu biocombustibil asigurd o
micsorare a emisiei de CO pand la sarcina motorului de 75% Pe. La sarcina
motorulul mai superioard de 75% Pe se simte o majorare a concentratiel1 de CO in
gazele de esapament a motorului in legaturd cu faptul, cd odatd cu majorarea
debitului de combustibil, se inrautiteste procesul de ardere.

Emisia de CnHm, in general, depinde de tipul de combustibil si modalitatea
desfasurarii procesului de ardere a combustibilului in camera de ardere a motorului.
Datele prezentate in fig. 4. ne demonstreazd ca biocombustibilul pur arde mai
complet in comparatie cu alte tipuri de combustibil studiate si asigurd o micsorare a
emisiel de hidrocarburi la sarcina de 75% Pe de 1,11 ori in comparatie cu motorina.

=@ \OtOrina

30 i~ Motorina 80%
Biocombustibil
25 20%
X _ Motorind 50%
= % <0 — Biocombustibil
B o) peg — it
© - Motorind 25%
ZE 10 Biocombustibil
LLJ 75%
< =3i¢== Biocombustibil
100%
0
0 25 50 75 86 - lei de rapita

Sarcina motorului, Pe%

Fig. 4. Emisia de CH 1n gazele de esapament in dependenta de sarcina motorului

CONCLUZII
1. Proprietatile fizico-chimice ale uleiului de rapitd se deosebesc esential de

proprietitile motorinei si amestecurilor studiate de motorina cu biocombustibil. In
primul rand, prin vascozitatea mare care determina fineta pulverizarii si calitatea
arder11 uleiului in motor.

2. Datele experimentale confirma, ca uleiul de rapita nu se recomanda a fi folosit
timp indelungat in motoarele cu injectie directd, deoarece uleiul nu arde complet.

3. Pentru utilizarea uleiului de rapita ca combustibil pentru motoarele diesel
cu injectie directd sant necesare unele modificari in constructia lor.

4. Emisia de fum practic a fost similara pentru toate varietatile de combustibil
studiate in regimurile de turatie de 1000 min™' si 2100 min™.

5. La functionarea motorului pe ulei de rapitd pur faza gazoasa a emisiilor
este mai superioara in comparatie cu alte tipuri de combustibil, ce caracterizeaza o
inrautatire a procesului de ardere a amestecului carburant (ulei de rapitd — aer).

6. Biocombustibilul si amestecurile de motorina cu biocombustibil asigura o micso-
rare a emusiilor de CO si CH 1n gazele de esapament pana la sarcina motorului de 75% Pe.
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FLORA SI VEGETATIA PAJISTILOR DIN VALEA RIULUI IALPUG

M. SASU, doctorand,

Universitatea Agrara de Sat din Moldova

Abstract: This article presents the floristic composition of grassland of the river lalpug. Were
assessed 48 plants species from 42 genera and 18 families. And highlighted plant species belonging
to certain categories of use: medicinal, feed, toxic, etc.

Keywords: Floristic composition, Plant community.

INTRODUCERE

Raul lalpug stribate teritoriul Republicii Moldova si al Regiunii Odesa din
Ucraina. El izvoriste din apropierea satului Tomai (raionul Leova, Republica
Moldova), si are cursul paralel cu raul Prut pe directia sud, parcurge teritoriul raionului
Cimislia, al UTA Géagauzia, raionul Taraclia, raionul Bolgrad din Ucraina §1 se varsa
in Lacul lalpug, in apropiere de orasul Bolgrad. Are o lungime de 142 km (dintre care
135 km pe teritoriul Republicii Moldova si 7 km pe teritoriul Ucrainei), suprafata
bazinului este de 3180 km?, din care 3165 km? pe teritoriul Republicii Moldova si
15 km? pe teritoriul Ucrainei. Debitul mediu este de 2,9 m¥s, iar scurgerea medie
anuala este de 91,2 milioane m?®. In partea superioara stribate o regiune deluroasa de pe
teritoriul tarii, iar pe misura ce coboard spre varsare strabate zona de ses a Campiel
Dunirii. Apele raului lalpug sunt utilizate in agricultura, la irigarea culturilor agricole.

In cursul de mijloc si mai ales in cel inferior, valea este largd, cu profil
transversal asimetric. Versantul pe stanga raului este abrupt, scurt, glisant, intretaiat
de rapi. Pe pantele versantilor s-au pastrat sectoare mici de vegetatie de stepa, insa
marea majoritate a acestor pante au fost impadurite. Panta versantului pe dreapta
raului este domoali si se foloseste in scopuri agricole. Lunca inundabila este larga.
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